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Межа ХІХ та ХХ ст. стала періодом стрімкої технічної модернізації 
українських міст, серед яких Харків посідав одне з чільних місць як потужний 
індустріальний та інтелектуальний центр. Поява перших автомобілів на вулицях 
міста не лише змінила міський ландшафт, а й заклала фундамент для формування 
нової спортивної культури – автоспорту. 

Згідно з повідомленням газети «Южный край» від 18 лютого 1897 р., 
перший автомобіль у Харкові з’явився 16 лютого. Власником транспортного 
засобу був місцевий підприємець І. А. Рубінштейн [1]. 

На початку ХХ ст. власники автотранспорту та аматори автоспорту 
ініціювали створення перших профільних громадських організацій – 
автомобільних товариств і клубів. Зокрема, у Харкові впродовж 1911–1918 рр. 
діяв Південно-руський автомобільний клуб. Статут клубу затверджено 13 серпня 
1911 р. Документ визначав ключову мету діяльності організації: консолідацію 
осіб, зацікавлених у розвитку, вдосконаленні та популяризації автомобілізму в 
усіх його формах. Під цим терміном тогочасні правотворці розуміли будь-які 
засоби пересування з використанням двигунів, що не потребували спеціальних 
рейкових шляхів [2, с. 1]. Основними напрямами діяльності клубу були: 
організація спортивних змагань та екскурсійних виїздів; розбудова технічної 
інфраструктури (утримання гаражів, майстерень для будівництва та ремонту 
автомобілів); освітньо-просвітницька робота через проведення лекцій, 
формування бібліотеки та функціонування курсів для підготовки механіків і 
водіїв. Організація також мала право на проведення науково-спортивних 
виставок, видавничу діяльність (часописи, картографія) та представлення 
інтересів автомобілістів перед урядовими інституціями, зокрема у питаннях 
покращення стану доріг та реєстрації транспортних засобів. Окрему увагу 
приділяли забезпеченню дозвілля членів клубу та сприянню в імпорті техніки і 
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комплектуючих [2, с. 2-3]. Джерела фінансування клубу формувалися за рахунок 
членських внесків, добровільних пожертв, а також зборів від проведення 
громадських і розважальних заходів. Додатковий дохід забезпечувався 
комерційною діяльністю, зокрема реалізацією автомобілів та запчастин до них 
[2, с. 4-5]. Фінансова політика організації передбачала диференційовану систему 
внесків: вступний внесок у перший рік членства становив 100 крб., а подальші 
щорічні виплати – 50 крб. Особливою категорією були «члени-змагателі» (особи, 
що солідаризувалися з цілями клубу), для яких суми внесків були знижені до 25 
та 15 крб. відповідно. Варто зауважити, що статут клубу мав демократичний 
характер, адже передбачав право на членство як для чоловіків, так і для жінок [2. 
С. 6-7]. Головою клубу обрано О. Орлова [3]. Всього за період існування клубу 
нараховувалось 73 дійсних членів та 93 – «членів-змагателів». 

На шпальтах газети «Южный край» детально висвітлено перебіг 
Севастопольського міжнародного автомобільного пробігу на приз імператора 
Миколи ІІ – велику вазу з імперським гербом. Змагання, що проходили у вересні 
1911 р. за маршрутом Санкт-Петербург – Твер – Тула – Орел – Курськ – Харків 
– Катеринослав – Севастополь, стали знаковою подією, участь у якій брали й 
представники новоствореного Харківського автомобільного клубу. Зокрема, 12 
липня 1911 р. часопис повідомляв про візит до міста члена Імператорського 
російського автомобільного товариства А. Нагеля. Здійснюючи інспекційну 
поїздку за маршрутом Санкт-Петербург – Харків, він надав експертну оцінку 
стану шляхів: ділянку від Санкт-Петербурга до Москви було визнано відмінною, 
від Москви до Харкова – задовільною. Найбільш критичні зауваження 
стосувалися відрізка від Харкова до Севастополя, який через переважання 
ґрунтового покриття становив підвищену небезпеку для учасників. Загалом у 
пробігу планувалася участь 50 автомобілів [4], серед яких були й представники 
Харківського автомобільного клубу – А. Пок на машині фірми Бразьє, О. Ільєнко 
на авто фірми Фіат та А. Дунін на машині паризької фірми Даррак [3].  

Попри масштабність і статусність запланованого заходу, Харківська міська 
управа самоусунулася від підготовки події: вона відхилила пропозиції щодо 
організації урочистого прийому учасників пробігу та відмовилася фінансувати 
ремонтні роботи на відповідних ділянках траси [5]. Такі дії міських органів влади 
можна пояснити економічним прагматизмом – пріоритетністю фінансування 
трамвайного та кінного транспорту над дорогою модернізацією шляхів для 
«елітарних» автопробігів; інституційним консерватизмом – сприйняттям 
автоклубів як приватних ініціатив, що не потребували державної підтримки без 
прямої вказівки Міністерства внутрішніх справ; соціальним скепсисом – 
упередженим ставленням гласних думи до автомобіля як до шумного й 
небезпечного засобу пересування, що загрожував міському укладу. 

На противагу позиції міської влади, члени Харківського автомобільного 
клубу 11 вересня 1911 р. організували на іподромі урочисту зустріч учасників 
пробігу. Активісти підготували два почесні жетони: перший – для автомобіліста, 
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який прибув до Харкова без штрафних балів, другий – для харківського 
учасника, який першим фінішував на іподромі [6]. 

Газета детально висвітлювала перебіг пробігу, акцентуючи, що прибуття 
екіпажів до Харкова очікувалося в другій половині дня 11 вересня. Транспортні 
засоби розміщували на іподромі під охороною військової варти; транзитне 
пересування містом не передбачалося. Загалом у змаганнях взяли участь 63 
автомобілі потужністю від 18 до 100 к. с. (найбільш представницькою була 
категорія 40 к. с.). 

Напередодні старту харківські інженери провели ревізію дорожнього 
покриття за визначеним маршрутом. У межах Харківського повіту колона 
прослідувала за напрямком: вул. Семінарська – Основа – с. Пилипове – Мерефа 
– Утківка. На відміну від міської влади, Повітова управа виявила сприяння, 
встановивши дорожні знаки та призначивши сигнальників на небезпечних 
поворотах і залізничних переїздах. 

Перші екіпажі, зокрема М. фон Мекка та представників часопису 
«Автомобиль», дісталися міста близько 17:00. Серед місцевих спортсменів 
лідером став А. Пок, який і отримав почесний приз клубу. Через незадовільний 
стан доріг два автомобілі достроково припинили участь у перегонах. 13 вересня, 
після перевірки на витривалість, із Харкова на південь вирушив 51 екіпаж [7; 8; 
9; 10; 11]. 

Варто наголосити, що 12 вересня в залах готелю «Версаль» відбувся 
урочистий банкет на честь учасників пробігу. Захід був організований виключно 
зусиллями членів Харківського автомобільного клубу, що вкотре підкреслило 
їхню роль як одних із головних модераторів спортивного життя міста [10]. 

Переможцем автопробігу Санкт-Петербург – Севастополь у командному 
заліку став Перший російський автомобільний клуб (Москва). Спеціальну 
нагороду отримав Рейнський автомобільний клуб (Німеччина). Командора 
пробігу, голову правління Московсько-Казанської залізниці М. К. фон Мекка, 
було відзначено почесним золотим кубком [12]. 

Протягом 1912 р. члени клубу організовували регулярні автомобільні 
прогулянки за маршрутами: Харків – Бєлгород – Харків, Харків – Полтава – 
Харків та Харків – Москва – Харків. Харківські автомобілісти також 
продовжували активну участь у спортивних перегонах. Зокрема, у квітні 1914 р. 
було зорганізовано масштабний пробіг за маршрутом Харків – Москва – Харків, 
у якому взяв участь 21 автомобіль. Екіпажі, декоровані квітами, зеленню та 
стрічками, налічували 60 пасажирів, серед яких була 21 жінка, що свідчило про 
демократизацію автоспорту. Командорами пробігу виступили О. Акименко та 
Т. Пок, а медичний супровід колони забезпечував лікар Патліс. Захід тривав з 6 
до 8 квітня [13; 14]. 

Із початком Першої світової війни діяльність автомобільного клубу набула 
гуманітарного спрямування: організація надавала транспортні засоби для 
транспортування поранених. Згодом, у межах реалізації військово-автомобільної 
повинності, приватні автомобілі було відчужено для потреб діючої армії. Це 
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призвело до фактичного припинення активної роботи товариства, яке надалі 
функціонувало суто формально. Південно-російський автомобільний клуб у 
Харкові продовжував свою діяльність до 1918., ініціювавши створення 
профільних фінансово-господарських структур. Зокрема, на базі клубу 
функціонували два кооперативні об’єднання: позичково-ощадне товариство 
«Автокредит» (засноване у 1918 р.) та кооператив «Автодопомога» (діяв з 
1916 р.). 

Отже, розвиток автоспорту в Харкові наприкінці ХІХ – на початку ХХ ст. 
пройшов шлях від появи першого автомобіля у 1897 р. до формування потужного 
Південно-російського автомобільного клубу (1911 р.), діяльність якого стала 
ключовим фактором технічної модернізації регіону. Аналіз матеріалів газети 
«Южный край» свідчить, що попри бюджетний прагматизм та консерватизм 
міської управи, прогресивна спільнота забезпечила успіх масштабних 
міжнародних і регіональних пробігів, продемонструвавши високу технічну 
культуру та демократичність (участь жінок-автомобілісток). Соціально-
політичні потрясіння 1914–1918 рр. зумовили трансформацію діяльності клубу 
зі спортивного вектора у площину військової допомоги та фінансово-
господарської кооперації товариства «Автокредит» та «Автодопомога», що 
дозволило зберегти професійний осередок автомобілістів у кризовий період. 
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